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«Papegaaiduiker”,
eine Puffin 42: der
~Papagéitaucher”
urntervaller Bese-
gelung it Grol3,
Stagfock und Kliiver

Die schiere Wucht

Ein unspektakuldrer Yachttyp fiir
Langfahrtsegler sorgt fiir Aufsehen.
Vor Jahren waren PUFFINS nur
Insidern und Fans ein Begriff,
heute gelten die stdbigen Schiffe
als exzellente Blauwasser-Yachten
mit eigenwilliger Optik

er Eigner hat Humor, Keine Frage, 34 Tonnen

Stahl, verteilt auf 50 Full Yacht, ein Roloss von ei-

nem Sehifl, und so massig, fast behiibig, dass sich

bei steiler Welle auf dem [Jsselmeer und stram-
mem Nordost withrend unseres Probeschlags kaum die Gar-
dinen im Deckshaus bewegen - und der Mann, dem dieser
Gigant gehdrt, hatihn .Little Sarah® getauft. Daranl muss ersi
mal einer kommen. Denn Klein ist auf .Little Sarah® gar
nichis. Im Gegenteil: Bei Pullins ist Grile Programm.

Wohl keine zweite Segelyacht bietet bei 15 Meter Abstand
ewischen Steven und Spiegel und bei nur 1,37 Meter Tiefgang
derart viel Raum. Thr Konstrukleur Oliver van Meer hal den
filligen Li-Spant weil bis zur Vorpiek durchgezogen und da-
durch unter Deck so etwas geschaflen wie eine Halle im Tief:
parterre. Damit kein [alscher Eindruck entsteht: Das wirkl
weder Ode noch gewdlbeartiz, sondern durch die offene
Raumaufteilung und die geschickt platzierte Inneneinrich-
tung anheimelnd und grobziigig, Auf jeden Fall aber gewiss
nichit Jlittle®,

An diesem Schiffistalles XXL. Vorn prangt ein veritabler,
naturlackierter Klaverbaum. Aufl dem weiten Areal des Vor-
schills - eingefasst von einer Reling, so stabil wie ein Zaon -
kinnte problemlos Sport getrichen oder feste geleiert werden.
Dias kastenformige Deckshaus schiiellt sich an, ein opulentes
Gebilde mil nach oben gerundeten Fenstern, die vom Stil her
an alte Oceanliner erinnern. Und achiern ergiinzt ein dppiges
Spiegelheck die imposante Erscheinung, fast herzformig und
stark geneigt. Das Schifl zeigt, was es hat, und van allem hat es
reichlich.

Dahei, um weiteren miglichen Missverstiindnissen vor-
subecugen, hat van Meer Keinen hasslichen Zweckbau ge-
schaflen, bei dem der optische Auftritt dem praktischen  »-
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Masse mit Klasse

Gewaltig, geréiu/rhig, gediegen

TEST & TECHNII(I

Nutzen zum Opler GlL Er hat vielmehr die wochtigen Kom-
ponenten so gekonnt kombiniert und proportioniert, dass sei-
ne Pullin trolz der Fiillle auch visuell daherkommt wie eine
sehr anstindige Yacht. Und: Durch van Meers konsequenten
Stil il sie aul, Sie hebt sich wohlluend ab vom stereotypen

Einerlei der Grollserie. Eine Puffin ist unverwechselbar.

Van Meer hatsie in erster Linie als Eignerschiff konzipiert,
sie sl kein Kojenwunder fiir den Charler-Einsatz, Pulling ha-
ben in der Regel 2wel getrennte Rajiiten, Winde und Decken
sind in traditionellem Stil mil weilem Holz verkleidet. Viele
solcher wohnlichen Details verraten, doss der Konstrukleoar
an Bord eines Schiffes lebt = van Meers

cigene 538-Full-Langfahrislup De Liefde™ UbEI’ﬂu Ein

liegt in fjrlhhlil.ﬂ”ll. , hesunderer
Der 56-Jihrige, seine Schiffe bezeugen i 3

das, ist unitbersehbar Praktiker. Er hat auf Cl[}u fl.l r d]'E

120000 Seemeilen unter Segeln jede Men-
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bekannt wurde van Meer durch den Ent versteckt

wurl des 40 Meter langen, stihlernen Gal

felschoners Zaca a te Moana® (so heilt Freiheil der See® aul
Polynesisch) und durch die in ihnlich Klassischem Stil gehal
tenen Yachten vom Typ Little Zaca (siche auch YAGHT 1/97).

Auf der Suche nach der idealen Fahrienvacht hatle van
Meer die erste Pullin Anfang der 90er Jahre ursprimglich fir
den eigenen BedarlT konzipiert, Da er selbst sehr grol ist, sorgl
er auf allen Puffin-Typen [ir ansreichend Stehhihe, sodass
sich sogar Zwei-Meter-Hiinen nicht biicken miissen. Fiir sie
sind auch die hojen lang genug. Als besonderer Clou [fir
Langlahrtsegler fallt die 1,7 Quadratmeter grolie Werkstant
aul, bestens beliftet und im Drehpunkt der Yacht (mittschills
neben dem Maschinenranm) untergebracht. Zwei der drei
Puftin-530-Eigner haben sich fiir diese Option entschieden. In
dem fiir die Schiflsgrille gedicgenen Hobbyraum lisst sich
nicht blofl das Ubliche mit Bordmitteln zurechtfummeln.

- = e - E -

» Y -

2 TS P — el - —— =

-l.'liE duBeren Puffin-Charakteristika auf einen Blick: angehdngtes Ruder am herzformigen, positiv geneigten Spiegelheck, kantiges Deckshaus m lassischen Fenstern, Tabernakel fiir den Klappmast und der Bugspriet Nehen dem [est eingebauten Schraubstock ist aullerdem Plat
5 fiir eine professionelle Standbohrmaschine.

-
3 _1”({ ;']'.i . \\W 14 Pullins - zwischen 36 und 61 Full lang - wurden bis-
-l \_ A lang gebaut, eine davon [iir einen deutschen Eigner. Mehr als
=k die Hiillte der Kiuler haben aus den sechs Typen eine 42er

: ; ﬁ gewiihlt. Stolz berichtel Marten Bezaan, Werllchel von De

. : WL ‘\1 g Gier & Bezaan, dass allein fiir dieses Jahr bereits fiinf weite-

re Puffing im Aultragsbuch stehen: Unsere kunden waren
cuvaor meist lange Jahre Eigner von namhaften Serien-Fahr
tenschiffen, die sich pun mil einem individoelleren Semi-
Custom vergroliern wollen® Seit Mirz vergangenen Jahres
heteiligen sich die Bezaans, eine bekannte hollindische
Seglerfamilie, an der traditionsreichen Werll De Gier, mil
dem Ziel, organisatorisches Geschick aus eigener industriel-
ler Erfahrung zu vereinen mit dem vachtbanlichen Rnowhow
der de Giers aus deren Fertigung stahlerner Motorvachien.
Zugleich wurde die Zusammenarbeit mit dem ebenfalls
in Enkhuizen ansiissigen Ronstruktionsbiiro van Meers in-
. tensiviert. Wie schon die finnische Nautor Werll den Yachibau
* in den i0er Jahren mit der parallelen Fertigung von Rumpf

] : I und Deck einerseits sowie der kompletten Inneneinrichiung
Mittschiffs im Drehpunkt: die Tages- und Gistetoilette Ausstattung wiein einem Pullmann: das U-Sofa auf der Backbordseite des Deckshauses Viel Platz fiir den Smut: die 2,6 m lange Kiichenzeile an Steuerbord in Modulbauweise andererseits revolutionierte, haben De  »
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Gier & Bezanan das Ronzept aul den Kleinserien- und Einzel-
vachtbau aus Aluminium oder Stahl ibertragen.

Das Besondere am Bauverfahren: Der [rither zeitrauben-
de und entsprechend teure Innenausbau der Yacht reduziert
sich heute auf das Einfiigen des Gesamtmoduls der Einrich-
tung in die mit Durchbriichen und Anschliissen vorbereilete
Rumplschale - die Installation des Interieurs beschriinkt sich
im Wesentlichen anf das Verankern und Verbinden mit defi-
nierten Punkten des Kasko. Die weitaus besseren Arbeitsbe-
dingungen in den Riumen der Tischlerei und die Einsparung
der Transportwege zwischen aufgebockiem Boot und Werk-
statt sollen sowoh] Qualitit und Preis als auch der zuverlissi-
gen Einhaltung von Lieferterminen zugute kommen.

Die erhebliche Investition in prizise Arbeitsvorbereitung
mit exakt definierten Schnittsiellen zwischen Kasko und In-
nenaunsstattung soll sich dank CAD/CAM-Fertigung bald auch
in wirtschaftlicheren Arbeitsabliiufen niederschlagen und
trotzdem die Realisierung abweichender Ideen seitens der
hunden erlauben. JEs ist Klager, ein Schiff von vornherein mil
dem Kunden bis ins kleinste Delail im Biiro zu planen, als
nachher fiir Anderungen mit dem Zollstock in einem halb-
fertigen Interieur herumzukrabbeln®, erliulert van Meer.
[irei Einrichtungsvarianten hat er fiir jeden Pullin-Typ paralL
Abweichend von diesen Standards lisst sich zudem, inner-
halb der konstruktiven Gegebenheiten, gegen Aufpreis fasi
jeder Sonderwunsch des kilnftigen Eigners erfiillen.

Lwar ist es lingst allge-
mein iiblich, bei so grafien,
komplexen Einzelbauten
mit definiertem Lieferter
min die unterschiedlichen
Arbeits- und Fertigungsab-
liaufe parallel auszufithren
und in einem Koordinier-
ten Ablanf zu einem Schifl
zusammenzufiigen. Doch
die besonderen Details ih
res Yerfahrens, etwa Ein-

Oliviervan Meer, 36
Geboren und aufgewachsen an
Bord des elterlichen 23-Meter-
Gaffelschoners .Anna Lukretia”,
schaffte van Meer das Steuer-
mannspatent fiir Kiistenfahrt
mit 15, zwei Jahre spiter das
Kapitanspatent fiir weltweite
Fahrt. Er erhielt seinen erstan
Konstruktionsauftrag mit 19,
absolvierte ein Fernstudium am
JYacht Design Institute” in Blue
Hill, Maine (USA), und besitzt
seit 15 Jahren mit Partner Klaas
Huizinga ein  Konstruktions-
biiro, Spezialitit: Fahrtenyach-
ten und GroRsegler mit Roll-
riggs fiir kleinste Crews wie
«Star Flyer” und ,Star Clipper”.

zelheiten der speziell ent-
wickellen  Rumpf-Deck-
Verbindung, behalten
Werft und Ronstrukteur
strikl fir sich, ihr Schwei-
gen ist die beste Versiche-
rung gegen ldeenklau.

Mal sehen, ob Lillle
Sarah® auch aul See Grille
zeigl Mit zwei Schiiben des
Bugstrahlruders  driickt
van Meer sie vom Steg.
Sachle schiebl sie der
grofe, dreiblitirige Max-
prop aufs innere [lssel-
meer. Das Rollgroll ist ot
aus dem Mast gezogen,
Fock und Kliver werden
rasch von den Stagen ge-

Feta L e Jongs [4.)

Eine Puffin 36, die kleinste der Serie, mit Olivier van Meer (links) auf Probefahrt

wickelt. Gemiichlich driftet der schwarze Rumpf unter 168
Quadratmelter Segelfliche durch das Fahrwasser des Marker-
meaers,

Der auffrischende Wind treibt die stihlerne, beige gestri-
chene Deckslandschaft der Aufbauten durch das Marker-
waard, an griinen Wiesen vorbei Richtung Hoorn. Unser Pro-
beschlag mit diesem Prototyp der 50er Puffin macht deutlich:
Zwar erleichtert der ausgeprigte U-Spant ei-
nerseits die Modulbauweise und ermoglicht
dank des platten Rumpfbodens problemloses
Trockenfallen, wobei die Puffin den flachen Bal-

den sandigen oder lehmig weichen Boden
driickL Sie steht dann aufrecht wie cin sauber
aulgepallies Schiff, und das Bordleben geht in
Tidengewissern auch bei Ebbe seinen gewohn-
ten Gang. ;
Andererseits olfenbaren die filligen Linien der Puffin
Nachteile: Sowohl die Kursstabilitit als auch die zunehmende
Luvgierigkeit geben Anlass zu Kritik. Eine Verinderung des
Lateralplans soll dieses Manko bei den zurzeit im Bau befind-

Van Meers
Philosophie:
kenkiel samt Offnung fiir das Ballastschwertin- ZWEC km a Ei g i
schlicht und
pflegeleicht
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lichen Yachten ausgleichen - die 65 Mit-
arbeiter der Werlt werkeln gerade an zwei
stiihleren 42ern und einer 46 Fulb langen
Puffin aus Aluminium.

Die eweckmiillig schlichte und plege-
leichte Decksgestallung ist ebenfalls ein
Markenzeichen Oliver van Meers, Beson-
ders praktisch ist der Masthock, mit des-
sen Hille sich das Rigg mit Bordmitteln
(einem Jilbaum oder entsprechend lan-
ger Leine zum Land) und ohne Kran-
unterstiitzung legen lisst,

«Little Sarah® ist aus 5 Millimeter star-
ken Stahlplatten geschweillt. Die knuffig
rundliche Form ihres Kirpers ergibl eine
von Haus aus robuste, verwindungssteife
Konstruktion, die obendrein mit Spanten
in den ublichen Abstinden verstirkt ist.
Nach Beendigung des Rohbaus werden
siimtliche Schweilindhte vor der Konser-
vierung sandgestrahlt.

Bemerkenswert ist die Konstruktion
von Schwerthasten und seinen Bedien-
elementen. Bei der 42er Puffin beispiels-
weise sorgt ein grolles Lager mit 70 Zenti-
meter Durchmesser fiir die leichigingige
seitliche Fihrung des bis zu 71 Grad
aus dem Rumpl schwenkbaren Ballast-
schwerts. Mit Blei ausgegossen wiegl es
1,20 Tonnen. Dabei war es van Meer
wichlig, dass keine Pullin auf das aufrich-
tende Moment des hydraulisch bewegten
Schwerls angewiesen ist. Das erfordert
zum Beispiel bei der Puffin 50 einen In-
nenballast von fiinf Tonnen. Technisch
rafliniert wurde der Schwertbolzen ver-
ankert. Die Konstruktion soll zum einen selbst nach mehr-
jiihrigem Betrieb noch wasserdicht sein, aber trotzdem zu
Wartungszwecken ausgebaut werden kimnen. Die Hydraulik
ist s0 integriert, dass der Schwertkasten kaum storl, er bean-
sprucht nur wenig Innenraum,

Mit 54 Tonnen auf 14,15 Meter Wasserlinie gehiirt die 50er
Puffin zu den Schwergewichten ihrer Klasse. Trotz grilBerer
Krifte und hoherer Betriebskosten schwiiren
Salzbuckel und Langfahrtsegler alter Schule halt
immer noch auf schiere Masse. Sie sorgt selbst in
der aulgewiihltesten See [iir Crew-freundliche
Bewegungen des Rumpfs. Zwar davern dadurch
die Reisen etwas linger, dafiir genieft man mit
diesem gewichtigen Dickschill den Komfort ei-
ner Pullmann-Limousine,

Dieses Verhalten spiegelt sich auch in der
relativen Verdringung wider. Der Quotient aus Verdriingung
und Wasserlinie liegt (nach einer internationalen Formel in
50 genannten Long Tons und in Full berechnet) bei gingigen
Fahrtenschiffen dieser Gribe zwischen 200 und 300. Yachten
mil einem Wert zwischen 300 und 400 gelten als schwer. »
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Eine der drei
Einrichtungs-
varianten mit
zwel separaten
Kammern und
Lotsenkoje

PUFFIN 50 PUFFIN 42
Rumpflinge 14,95m  Rumpflange 12,72 m
Liia 18,35m Lia 15,50 m
LWL 14,15m LWL 11,77 m
Breite 4,95m Breite 4,20m
Tiefgang 1,37/3,10m  Tiefgang 1,10/2,45m
Verdringung ca. 34t Verdrangung ca. 16t
Ballast 6,0t Ballast 23t
Motor  Perkins, 81 kW/110PS  Motor Lombard., 51 kW/82 PS
Segelflache 168m?  Segelflache 127 m?
Preis 1427751 Mark  Preis 841344 Mark

PUFFIN 46 PUFFIN 36
Rumpflange 13,98m  Rumpflange 10,67 m
Liia 1719m  Lia 13,28 m
LWL 1299m LWL 9.28m
Breite 4,60m Breite 3,75m
Tiefgang 1,37/2,69m Tiefgang 1,10/2,00 m
Verdringung ca. 24t Verdrangung ca. 11t
Ballast 45t Ballast 1,8t
Motor  Perkins, 81 kW/110PS  Motor Lombard., 33 kW/45 P5
Seqgelflache 148m?  Segelfliche 86 m?
Preis 1198 484 Mark  Preis 519 673 Mark

Die Rennzahl der 50er Puifin hiegt bei 408, Moderne Fahrien-
schiffe mit vergleichbarem Gewichi, wie die Ovster 61 (31.51)
oder die Hallberg Rassy 62 (35 1) kommen dank ihrer dentlich
lingeren Wasserlinie mit Werten um 200 deatlich besser weg.

Dafiir fehlen diesen Schiffen die klassischen Charakteris-
tika, wie zum Beispiel der Kliverbaum, der bei den Puffins
immerhin gut ein Finflel zusitzlicher Gesamilinge bringt,
bei Mandvern in vollen, engen Hiifen allerdings besondere
Aulmerksamkeit verlangt, Bedauerlicherweise berechnen
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Halenmeister die Licgegebithr nicht nach Schinheit und Cha-
rakier eines Schilfes oder nach seiner RBumpflinge, sondern
arientieren sich gnadenlos an der Linge itber alles. So rutscht
ein Pullin-30-Eigner fir die schiinen drei Meter des (leider
fest installierten) lackierten Kliiverbaums prompl in den
Millionirstarif ftir 18 bis 19 Meter messende Yachten.

Viele Langfahrtsegler schonen ihre Bordkasse, indem sie
ihr schwimmendes Zubause von -
vornherein fur das autarke Bord- Idealfur
leben ausriisien. Eine Puffin ist pri- 3 k
destiniert dafiie. Platz zur unauf¥il- €in aUtar es
ligen Montage der Sonnenkollekto- BﬂrdlEben
ren bietel das 8 Quadratmeter grolie »

Dach des Deckshauses der 30er Pul- ﬂbSE1 ts d er
fin reichlich, Gelegenheit 2ur Befes- VO lle n H afen
tigung eines wattstarken Windgene-

rators besteht am Heck, Ein leise schourrender Stromer-
zeuger lisst sich im Maschinenranm ohnehin unterbringen.
So ausgeristet, bedarm es keinerlei Landanschliisse.

Tritz grofler Plicht zihh die Puflin 2o den wenigen Schil-
fen, dic unbesorgl mit olfener Niedergangstie gesegell wer-
den kimnen. Sollte griines Wasser einsteigen, verschwindel es
sofort in der volumindsen, unter der Griiting versteckien Bil-
ge, um von dort durch grolle Lenzrohre abzuflielen. Diese
Lisung eriibrigt ein Briickendeck und damit die Fistige Tur-
nerel, ohne dennoch aul ein sinnvolles Mal eingebauter Si-
cherheil zu verzichten. Zum Segeln unter ruppigen Bedin-
gungen kann aul den Pollins rotzdem vorsorglich das unlere
Drittel des Niedergangs durch eine Tir geschlossen werden,

Aullillig und aweckmibig ist die permanent einsalzberei-
te Rettungsleiter in Form von sechs seitlich an das Ruderblan
geschweillten U-Bigeln. Sie zeugl von van Meers Sinn fir
priklische Losungen - die Summe solcher Kleinigheiten aul
dem ringsum gemiitlichen und gemitvollen Schill macht
deultlich, dass der Konstrukteur all seine Erfahrungen, [deen
und Uberlegungen in seine ganz personliche Interpretation
des variantenreichen Themas Langlahriyacht gesteckt hat.

[ brigens: Pallin ist die englische Bezeichnung fir den Pa-

pageitancher.  Diesem
Nordmeervogel begeg-
nete van Meer in jun-
gen Jahren  withrend
seiner vielen Fahrten
in nordlichen Gewiis-
sern. Der Name passl
zgum Schill. Denn es
lasst sich, wie der Vo-
gel, weder von Wind

noch Wetter etwas an
haben, Ein Puffin mit
seinem ansgeprigien
Schnabel sieht immer
ans, als wiirde er
licheln. Egal ob es
schneit oder die Sonne
scheint

Erdmuann Braschos

Handfestes Deckslayout: Gppiges
Vorschiff, Skylight mit Schutzgitter




